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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Fahrzeugture 

Es wird eine Fahrzeugture mit einer Tragstruktur (5) 
vorgeschlagan, an der ein Turau&enteil (27) und ein Turin- 
nenteil (41) befesttgt ist. Die Tragstruktur (5) besteht aus 
einer inneren Blechschale (7) und einer auReren Blechschale 
(9), welche zusammen ein geschlossenes, im gesamten 
Randbereich der Fahrzeugture umlaufendes Hohlprofil (11) 
bitden. Bevorzugt ist an der Tragstruktur (5) ein Turau&enteil 
(27) befestigt, welches dure**- eine an seiner Innenseite 
befestigte Schale (31) verstarkt ist. Integrierter Bestandteil 
der Schale (31) kann ein Seitenaufprailtrager (35) sein. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeugture ge- 
maBdem Oberbegriff des Paten tanspruchs 1. 

Eine Fahrzeugture mit einem an ihr befestigten Tur- 
auQenteil und einem Turinnenteil ist beispielsweise aus 
der DE-OS 37 25 774 bekannt. An die dort gezeigte und 
beschriebene Tragstruktur laBt sich ein separat herge- 
stellter Fensterrahmen befestigen. Der AnschluBbe- 
reich des Fensterrahmens, welcher beispielsweise durch 
ein Leichtmetall-StrangpreBprofil gebildet sein kann, ist 
festigkeitsmaBig meist problematisch. Urn dort die ge- 
wiinschte Steifigkeit zu erreichen, sind zusatzliche Ver- 
starkungen notwendig. Durch die mehrteilige Bauweise 
erhohen sich auBerdem die Montagekosten sowie die 
Toleranzen. 

Es ist weiterhin bekannt, die gesamte Fahrzeugture 
im wesentlichen durch zwei Blechschalen zu bilden. Die- 
ser Turaufbau war in fruheren Jahren die am haufigsten 
genutzte Moglichkeit, kostengunstig und genau groOe 
Stuckzahlen zu realisieren. Die Innenseite des Fenster- 
rahmens war einstuckig mit dem Turinnenteil. die Au- 
Benseite des Fensterrahmens einstuckig mit dem Turau- 
Benteil verbunden. Trotz dieser Ausgestaltung stellt der 
Ubergangsbereich des Fensterrahmens in den Turkdr- 
per festigkeitsmaBig eihen kritischen Abschnitt dar. 
Dies hat seine Ursache darin, daB der Fensterrahmen in 
dem Ubergangsbereich von einem tragenden Hohipro- 
fil in eine das TurauBenteil bildende, groBflachige Wan- 
dung ubergeht. Analog dazu geht die Innenseite des 
Fensterrahmens in eine das Turinnentei] bildende Wan- 
dung iiber. In ihrem oberen, den Fensterausschnitt be- 
grenzenden Bereich sind die beiden Wandungen zur 
Bildung eines Fensterschachtes beabstandet. Verstar- 
kungen zwischen dem Fensterrahmen und dem Turkor- 
per lassen sich kaum realisieren, da stets der Durchtritt 
der versenkbaren Fensterscheibe gewahrleistet sein 
muB. Als einzige verstarkende MaBnahme konnen al- 
lenfalls die in Verbindung mit der genannten Konstruk- 
tion verbauten U-Schienen gelten, welche die senkrech- 
ten Rander der Scheibe umgreifen und als Teil des 
Querschnittes in dem Fensterrahmen eingelegt sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, unter Ver- 
meidung der genannten Nachteile eine Fahrzeugture so 
auszugestalten.daB sie bei kostengtinstigen Fertigungs- 
moglichkeiten eine hohe Steifigkeit, insbesondere ge- 
genuber einem Seitenaufprall, aufweist 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Paten tanspruchs 1 gelost 

Die vorgcschlagene Fahrzeugture umfaBt eine Trag- 
struktur mit einem Fensterrahmen, an dem ein Tiirau- 
Benteil und ein Turinnenteil befestigt isL Die Tragstruk- 
tur mil dem Fensterrahmen ist durch eine innere und 
eine auBere Blechschale gebildet. Die beiden Blechscha- 
len lassen sich in herkdmmlicher Weise kostengunstig 
und bei groBer Prazision herstellen. Auch das Zusam- 
menfugen kann mit herkommlichen MaBnahmen, bei- 
spielsweise durch PunktschweiGung, geschehen. Ein 
vollautomatisches Zusammensetzen und Verbinden der 
Tragstruktur ist unter Einsaiz von SchweiBrobotern 
moglich. 

Besonderes Merkmal der Tragstruktur ist nicht nur 
ihr Aufbau aus zwei Blechschalen, sondern auch die 
Ausbildung der Tragstruktur selbst Die Blechschalen 
bilden ein geschlossenes, im gesamten Randbereich der 
Fahrzeugture umlaufendes Hohlprofil. Da das Hohlpro- 
fil ohne Unterbrechung und ohne eine Durchtrittsoff- 
nung fur die Scheibe ausgebildet ist, wird eine sehr sta- 
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bile Struktur geschaffen, welche Voraussetzung fur eine 
hohe Seitenaufprallsicherheit ist und daruber hinaus ei- 
ne gute Krafteinleitung von Anbauteilen gewahrleistet. 
So sind diejenigen Bereiche der FahrzeugtQre, auf die 
5 im Fahrbetrieb gewdhnlich die groBten Kxafte einwir- 
ken, durch das umlaufende Hohlprofil gebildet. Das 
Hohlprofil nimmt sowohl die Turscharniere auf und 
tragi das TurschloQ. AuBerdem bildet das Hohlprofil 
den Fensterrahmen, welcher durch die bei hoheren 
io Fahrgeschwindigkeiten auftretenden, nach auBen ge- 
richteten Kraften, sehr stark belastet ist. 

Besonders vorteilhaft ist. wenn die beiden^twa senk- 
rechten Abschnitte des Hohlprofils durch einen Steg 
miteinander verbunden sind. Diese MaBnahme ist aus 
15 der eingangs zitierten DF-OS 37 25 774 an sich bekannt. 
Die dort beschriebene Tragstruktur ist jedoch nicht 
durch zwei Blechschalen gebildet; auBerdem umfaBt sie 
keinen Fensterrahmen. Durch den Steg wird die Trag- 
struktur zusatzlich versteift, insbesondere in bezug auf 
20 die Seitenaufprallfestigkeii, wenn der Steg in einer ent- 
sprechcnden Hohe angeordnet ist. Werden die die Trag- 
struktur bildenden Blechschalen einstuckig ausgebildet, 
dann bedeutet das Vorsehen des Steges keinen zusatzii- 
chen Materialaufwand, da dieser Bereich ansonsten oh- 
25 nehin ausgestanzt werden muBte. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen in Verbindung mit dem 
Steg sind insbesondere Gegenstand der Patentanspru- 
che2 bis 7. 

Besonders vorteilhaft ist, wenn das TurauBenteil an 

30 seiner Innenseite etwa in Hohe des Steges einen Seiten- 
aufpralltrager aufweist. Diese Kombination erhoht die 
Festigkeit bei einem Seitenaufprall wesentlich. Wah- 
rend der Steg vornehmlich zur Versteifung der Trag- 
struktur dient und bei jeder Gattung von Fahrzeugtiiren 

3S Verwendung finden sollte, kann das TurauBenteil mit 
dem integrierten Seitenaufpralltrager wahlweise ver- 
baut werden. Das heiBt, es ist moglich, an der Tragstruk- 
tur sowohl TurauBenteile ohne, als auch TurauBenteile 
mit einem Seitenaufpralltrager zu montieren. 

40 Der Seitenaufpralltrager kann einen profilierten, an 
der Innenseite des TurauBenteils anliegenden Quer- 
schnitt aufweisen. Ein solcher Querschnitt kann bei- 
spielsweise maanderformig ausgestaltet sein. 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung kann der 

45 Seitenaufpralltrager Bestandteil einer Schale sein, wel- 
che unter Bildung eines Hohlkorpers an der Innenseite 
des TurauBenteils anliegt. Diese Schale verstarkt das 
TurauBenteil insgesamt, so daB fur das TurauBenteil ein 
flachiges Bauteil Verwendung finden kann. Das Tiirau- 

so Benteil bildet dadurch eine selbsttragende Baugruppe, 
welche an ihrer AuBenseite ggf. lackiert werden kann 
und erst zu einem spateren Zeitpunkt an die neutral 
lackierte Tragstruktur angefugt wird. Die Schale kann 
ebenfalls als BlechpreBteil ausgefiihrt sein. Es ist jedoch 

55 in gleicher Weise moglich, die Schale aus einem geeig- 
neten Kunststoff herzustellen und mit dem TurauBenteil 
zu verbinden. 

Alternativ zu der vorbeschriebenen Losung ist es 
auch moglich, die Schale durch zwei einen Hohlraum 

60 einschlieBenden Halbschalen zu bilden. 

Von groBem Vorteil ist, wenn der durch die Schale 
gebildete Hohlkorper zumindest abschnittsweise im 
Randbereich des TurauBenteils umlauft, wodurch nicht 
nur in Verbindung mit dem Seitenaufpralltrager das 

65 TurauBenteil ingesamt sehr stabil wird, sondern auch ein 
guter AnschluB an die Tragstruktur moglich ist, welche 
ebenfalls mit einem umlaufenden Hohlprofil versehen 
ist. 
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Besonders giinstig ist, wenn eine in der Fahrzeugture 
versenkbar aufgenommene Seitenscheibe im abgesenk- 
ten Zustand zwischen dem Steg und dem Seitenaufprall- 
trager angeordnet ist. Bei dieser Ausgestaltung ist es 
nicht notwendig, daB eines dieser Bauteile mit einem 5 
den Scheibendurchtritt ermoglichenden und die Festig- 
keit reduzierenden Durchbruch versehen werden muO. 

Wenn die Tragstruktur keine etwa waagrechte, die 
Fensteroffnung nach unten begrenzende Verbindung 
aufweist, kann gemafi einer vorteilhaften Weitergestal- 10 
tung der Erfindung das Turinnenteil oder dasTurauBen- 
tcil im obercn, den Fensterausschnitt begrenzenden 
Randbereich einen Quertrager aufweisen. Dieser Quer- 
trager gewahrleistet die notwendige Steifigkeit in die- 
sem Bereich der Fahrzeugture und nimmt Dichtelemen- 15 
te zur Anlage an der Scheibe auf. 

Em Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher be- 
schrieben. Es zeigt 

Fig. 1 die Tragstruktur einer Fahrzeugture, 20 

Fig. 2 ein an der Tragstruktur befestigbares Turau- 
Benteil und 

Fig. 3 die Tragstruktur aus Fig. 1 und das TurauBen- 
teil aus Fig. 2 als Zusammenbau im Schnitt 

Eine in Fig. 1 dargestellte Tragstruktur 5 einer Fahr- 25 
zeugture ist aus einer inneren Blechschaie 7 und einer 
auBeren Blechschaie 9 zusammengesetzt. Beide Blech- 
schalen 7 und 9 sind einstuckig als BIcchprcBteil ausge- 
fuhrt. 

Die Blechschalen 7 und 9 biiden ein Hohlprofil 11, 30 
dessen Querschnitte in der Zeichnung strichpunktiert 
eingezeichnet sind. Das Hohlprofil 1 1 lauft im gesamten 
Randbereich der Fahrzeugture urn. AuBerdem bildet 
das Hohlprofil 1 ! einen Steg 13, welcher die senkrech- 
ten Abschnitte 15 und 17 des Hohlprofils 11 verbindet. 35 
Der Steg 13 schlieBt mit dem unteren, horizontalen Ab- 
schnitt 19 des Hohlprofils 1 1 einen spitzen Winkel ein. 

Der obere Abschnitt des Hohlprofils 11 bildet einen 
Fensterrahmen 21. Der Fensterrahmen 21 begrenzt den 
Fensterausschnitt 23 der Fahrzeugture nach oben und 40 
zur Seite hin. Die untere Begrenzung des Fensteraus- 
schnitts 23 wird durch an die Tragstruktur 5 anzuschlie- 
Bende Bauteile gebildet, welche nachfolgend beschrie- 
ben werden. Die untere Begrenzung ist jedoch zum bes- 
seren Verstandnis durch eine strichpunktierte Linie 25 45 
markiert. 

Fig. 2 zeigt ein an der Tragstruktur 5 befestigbares 
TurauBenteil 27. Das TurauBenteil 27 ist mit einem Aus- 
schnitt 29 zum Hindurchfiihren eines Turgriffes und ei- 
ner das TurauBenteil 27 verstarkenden Schale 31 verse- 50 
hen. Die Schale bildet einen Hohlkorper 33, welcher im 
Randbereich des TurauBenteils 27 umlauft. AuBerdem 
umfaBt die Schale 31 einen Seitenaufpralltrager 35, weU 
cher etwa horizontal verlauft 

Der Aufbau des TurauBenteils 27 und der Schale 31 55 
wird deutlicher, wenn man die Schnittdarstellung in 
Fig. 3 betrachtet. Daraus ist zu erkennen, daB die Schale 
31 durch eine etwa konzentrisch zum TurauBenteil 27 
verlaufende auBere Halbschale 37 und eine innere Halb- 
schale 39 gebildet ist. Die innere Halbschale 39 ist profi- 60 
liert und mit zwei. durch den Seitenaufpralltrager 35 
getrennten Offnungen versehen. Durch die Profilierung 
werden der Hohlkorper 33 im Randbereich der Schale 
31 gebildet und auBerdem der Seitenaufpralltrager 35. 
Die auBere Halbschale 37 und die innere Halbschale 39 65 
konnen jeweils einstuckig als BlechpreBteil ausgefuhrt 
sein oder aus Kunststoff bestehen. Nach ihrem Zusam- 
menfugen wird die Schale 31 mit dem TurauBenteil 27 
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verbunden. Dies kann dadurch geschehen, daB die Ran- 
der des TurauBenteils 27, wie in Fig. 3 gezeigt, nach 
innen hin urn die auBeren Flansche der Schale 31 umge- 
schlagen werden. Nach dieser Vormontage kann die 
komplette Baugruppe an der Tragstruktur 5 so befestigt 
werden, daB sie gegeniiber der Tragstruktur 5 einstell- 
bar ist (nicht dargestellt). 

An der Innenseite der Tragstruktur 5 ist ein Turinnen- 
teil 41 befestigt. Im oberen, etwa horizontalen Abschnitt 
des Tiirinnenteils 41 bildet dieses einen Trager 43. Der 
Trager 43 des Tiirinnenteils 41 nimmt — wie auch ein 
entsprechender Trager 45 am TurauBenteil 27 — ein 
Dichtelement (nicht dargestellt) fur eine Scheibe 47 auf. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugture, umfassend eine aus Blechen zu- 
sammengesetzte Tragstruktur mit einem Fenster- 
rahmen sowie ein an der Tragstruktur befestigtes 
TurauBenteil und ein Turinnenteil, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragstruktur (5) aus einer 
inneren und einer auBeren Blechschaie (7 bzw. 9) 
besteht und daB die Blechschalen (7, 9) ein geschlos- 
senes, im gesamten Randbereich der Fahrzeugture 
umlaufendes Hohlprofil (1 1) biiden. 

2. Fahrzeugture nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden etwa senkrechten Ab- 
schnitte (15, 17) des Hohlprofils (11) durch einen 
Steg (13) miteinander verbunden sind. 

3. Fahrzeugture nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Steg (13) durch die innere und die 
auBere Blechschaie (7 bzw. 9) gebildet ist. 

4. Fahrzeugture nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die innere und/oder 
auBere Blechschaie (7 bzw. 9) einstuckig als Blech- 
preBteil ausgefuhrt sind. 

5. Fahrzeugture nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Steg (13) zwi- 
schen dem unteren Rand (25) des Fensteraus- 
schnitts (23) der Fahrzeugture und dem unteren, 
etwa horizontalen Abschnitt (19) des Hohlprofils 
(ll)angeordnetist. 

6. Fahrzeugture nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Steg (13) mit dem unteren hori- 
zontalen Abschnitt (19) des Hohlprofils (11) einen 
spitzen Winkel einschlieBt. 

7. Fahrzeugture nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das TurauBenteil (27) 
an seiner Innenseite etwa in H6he des Steges (13) 
einen Seitenaufpralltrager (35) aufweist. 

8. Fahrzeugture nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Seitenaufpralltrager (35) einen 
profilierten, an der Innenseite des TurauBenteils 
(27) anliegenden Querschnitt aufweist 

9. Fahrzeugture nach einem der Anspruche 7 oder 
8, dadurch gekennzeichnet, daB der Seitenaufprall- 
trager (35) Bestandteil einer Schale ist, welche un- 
ter Bildung eines Hohlkorpers (33) an der Innensei- 
te des TurauBenteils (27) anliegt. 

10. Fahrzeugture nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Seitenaufpralltrager (35) 
Bestandteil einer Schale (31) ist, welche durch zwei 
einen Hohlkorper bildenden Halbschalen (37, 39) 
zusammengesetzt ist und welche an der Innenseite 
des TurauBenteils (27) festgelegt ist. 

1 1 . Fahrzeugture nach Anspruch 9 oder 1 0, dadurch 
gekennzeichnet, daB der durch die Schale (31) ge- 
bildete Hohlkdrper (33) zumindest abschnittsweise 
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im Randbereich desTurauBentei!s(27) umlaufL 

12. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 2 bis 
It, dadurch gekennzeichnet, daB eine in der Fahr- 
zeugture versenkbar aufgenommene Scheibe (47) 
im abgesenkten Zustand zwischen dcm Steg (13) 5 
und dem Seitenaufpralltrager (35) angeordnet ist. 

13. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 1 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, daB das Turinnenteil 
(41) und/oder das TurauBenteil (27) im oberen, den 
Fensterausschnitt (23) begrenzenden Randbereich io 
einen Trager (43, 45) aufweisen. 

14. Fahrzeugture nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Trager (45) durch cincn Ab- 
schnitt der am TurauBenteil festgelegten Scheibe 
(47)gebildetist. 15 
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